Der Streckenverlauf

Anfang 2008 starten die Baumafnah-
men fir die Nordumgehung Pasing, die
eine Gesamtlange von ca. 2,2 Kilometer
umfassen wird. Die Strecke verlauft zwi-
schen den Knoten Bodensee-/Lortzing-
stral’e und Lortzing-/Kafler-/Haberland-
stralRe im bestehenden Strallennetz. Ab
hier entsteht sidlich der Gleisanlagen
eine ca. 1,35 Kilometer lange Neubau-
strecke, die in den Knoten Landsberger
Stralle/Am Knie mindet.

Die Planung der Neubaustrecke schlief3t
drei Brlckenbauwerke mit ein — Uber die
WUrm, dber den Pasing-Nymphenburg-
Kanal sowie Uber die Offenbachstraf3e.

Am Knie,

Am Knoten Lortzing-/Kafler-/Haberland-
straBe beginnt die Neubaustrecke der
Nordumgehung Pasing. Der Ausbau des
Knotens schafft einen leistungsstarken
Anschluss zur Pippinger Strae und zur
Haberlandstraf3e. Die Verkehrsfiihrung
ist fur alle Verkehrsteilnehmer Gbersicht-
lich. Die Wege fiur FuRganger und Rad-
fahrer sind grof3zligig gestaltet. Im Kreu-
zungsbereich sind die Fahrradwege so
angelegt, dass sie in beiden Richtungen
befahren werden konnen. Die Kafler-
straRe bleibt fir FuRgdnger und Rad-
fahrer weiter mit der LortzingstraRe ver-
bunden.

Blick nach Norden, mit Darstellung moglicher Bebauung

Die Bruckenbauwerke

Im Zuge der Herstellung des StralRen-
neubaus werden im ersten Bauabschnitt
auch drei Brickenbauwerke errichtet.

Die neue Brlcke Uber die Wirm wird als
filigranes und offenes Rahmenbauwerk
geplant, um die Durchgédngigkeit des
Wrmgrinzuges nicht zu verbauen. Durch
die gewahlte Pfahlgriindung liegt die Bau-
grubensohle lberhalb des Wasserspiegels
der Wirm, so dass auf einen Eingriff in
das Gewasser verzichtet werden kann.
Die lichte Weite betragt 22,12 m, die
lichte Hohe im Radwegbereich mindes-
tens 3,00 m. ->

Die Briickenbreite zwischen den Gelan-
dern betragt ca. 27,7 m.

Vor dem westlichen Widerlager wird ein
Igel- und Amphibienweg vorgesehen, um
eine VerknUpfung der Grinflachen sudlich
und noérdlich der neuen Stralde zu gewahr-
leisten.

Der auf der Ostseite verlaufende Her-
mann-Hesse-Weg wird mit einer Breite
von 3,50 m geplant. Um die unibersicht-
liche Einfahrt in die bestehende Bahn-
Uberflhrung zu entscharfen, wird der
Radweg unter der neuen Brlicke in Rich-
tung WUrm verschoben.

West

Die bereits vorhandene Brlicke Uber den
Pasing-Nymphenburger-Kanal wird kom-
plett abgebrochen. Im Bereich der kinf-
tigen StralRe wird sie durch ein neues
Bauwerk ersetzt, im Bereich der Grin-
anlage wird das Gewasser dann offen
geflhrt.

Das neue Bauwerk wird als Uberschitte-
ter Rahmen ausgebildet. Die lichte Weite
betragt 6,60 m, die Breite zwischen den
Geldndern betragt ca. 29,5 m.

Die Briicke Uber die OffenbachstraRe wird
ebenfalls als Rahmenbauwerk hergestellt.

Ost

Ansicht der Briicke tber die Wirm

Der Uberbau wird als Stahlverbundkon-
struktion realisiert, d.h. die Fahrbahnplatte
aus Stahlbeton wird mit darunter liegen-
den Stahltragern zu einem mehrstegigen
Plattenbalkenquerschnitt kombiniert.
Durch die gewahlte Bauweise ist kein
TraggerUst notwendig, d.h. der Verkehr
der Offenbachstrafse wird wéhrend der
Bauzeit nicht beeintrachtigt.

Die lichte Weite variiert zwischen 21,95 m
und 25,5 m, die lichte Hohe betragt min-
destens 4,50 m. Die Breite zwischen den
Gelandern betragt ca. 30,6 m.
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Ansicht der Briicke Uber die Offenbachstrafe

Der Bauablauf

In groRRen Teilen erfolgen die Bauarbeiten
auf der neuen Trasse entlang des Bahn-
geléandes.

Die Umbauarbeiten im vorhandenen
StraRenbestand erfolgen in mit der Poli-
zei und dem Kreisverwaltungsreferat
abgestimmten detaillierten Bauphasen.
Diese gewadbhrleisten, dass im Haupt-
stral3ennetz wahrend der Bauarbeiten
grundsaétzlich die gleiche Anzahl an Fahr-
spuren zur Verfligung steht wie bisher.
Von geringfligigen, zeitweisen und punk-
tuellen Ausnahmen abgesehen, ist davon
auszugehen, dass keine gravierenden
Verkehrsbeeintrachtigungen zu erwarten
sind.

Der Baubeginn ist fiir den April 2008

vorgesehen. Im Einzelnen sind folgende
Bauzeiten geplant:

Der Bauablauf im Uberblick

2008 2009

e Hauptstrecke entlang der Bahntrasse
(ohne Bahnhofsbereich) einschlieRlich
phasenweisem Umbau des Knotens
NUP/Lortzingstrafde von April 2008 bis
Dezember 2012

e Bahnhofsbereich mit Terminalgebaude
2010 - 2012

e Parallele Ausfihrung samtlicher
Briickenbauwerke von Mai 2008 bis
Oktober 2009

e Knoten Landsberger Strafde nordlich/
NUP von April 2008 bis April 2010

e Knoten Landsberger Strafde stdlich/
Am Knie ab Méarz 2009

e |ortzingstral’e von Januar 2009 bis
Dezember 2009

e \erkehrsfreigabe NUP Ende 2012

e Knoten BodenseestralRe/ Lortzing stral3e
Sparten Verlegungen April 2009 bis
Februar 2011, Strallenbauarbeiten von
Marz 2011 bis November 2013

e Restarbeiten am Knoten Landsberger
Str./Am Knie und Bodensee-/Lortzing-
strafde bis Herbst 2014

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Landsberger Str.1
(Nordseite)/NUP

Landsberger Str. 2 [ ]
(Slidseite)/Am Knie

Lortzingstr. und Am Knie

Bahnhofsbereich mit4
Terminalgebaude

Kreuzung Lortzingstr./NUP5 [ ]

Lortzingstr. zwischen 6 [ ]
Kaflerstr. und Scapinellistr.

NUP zwischen3 ¢ I
I
[

Knoten Bodenseestr./7 [ ]
Lortzingstr. u. Nebenstral3en
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Planlbersicht des Bauablaufs

Das Team des Baureferats informiert Sie gerne! T Landeshauptstadt
@ Mdinchen

Baureferat

Information vor Ort:
Das Baureferat informiert Sie gern personlich Gber das Projekt.
Besuchen Sie uns im Info-Container auf der Griinflaiche vor dem Pasinger Rathaus.
Offnungszeit: dienstags 10 =12 Uhr
donnerstags 16 — 18 Uhr

Manfred Haller, Telefon 089/ 233-61116

Biirgerinformation

Nordumgehung Pasing

Entlastung fur das Pasinger Zentrum
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Titelbild: Blick auf Nordumgehung Pasing und den Pasinger Bahnhof.

Das Bild zeigt die Nordumgehung Pasing in Richtung Osten mit Blick auf das neue Terminalbauwerk und das
historische Bahnhofgebdude. Im Hintergrund sind die geplanten Pasing Arcaden visualisiert. Eine Kiss&Ride-
Spur erméglicht die Anfahrt und kurzes Halten auf Hohe des neuen Terminalbauwerks.




Wirkungsvolle Ortskernumgehung

Die Nordumgehung Pasing éndert das
Hauptstral3ennetz im Minchner Westen
ganz entscheidend. Sie Ubernimmt an-
stelle der Achse Bodensee-/Landsberger
Stral3e die Bundesstrafdenfunktion der B2.
So gelingt eine wirkungsvolle Ortskern-
umgehung des Pasinger Stadtteilzentrums,
das bisher vom Durchgangsverkehr sehr
stark beeintrachtigt war.

Die geringere Verkehrsbelastung des
Pasinger Zentrums ermaoglicht eine Neu-
gestaltung und damit eine deutliche Auf-
wertung der Straen und Platze in diesem
Bereich. In diesem Zusammenhang wird
auch die Trambahnlinie 19 Uber den Pasin-
ger Bahnhof gefiihrt.

Hauptziel der Umgestaltung des Pasinger
Zentrums ist die Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat und die Steigerung von Attrak-
tivitdt und Kaufkraftbindung.

Dazu werden die Backer- und Gleichmann-
strafde zu einem verkehrsberuhigtem
Geschéftsbereich umgebaut und mit dem
Marienplatz, dem Bahnhofsplatz und dem
Rathausplatz gestalterisch aufgewertet.

Der Marienplatz und der Bahnhofsplatz
werden als urbane ,, Stadtplatze” klare
Akzente setzen und sich von den StraRen-
zigen unterscheiden.

Im Bereich des historischen Rathauses
wird ein griiner Platz entstehen, der dem
Verweilen dient und sich dem alten Rat-
haus zuordnet. Die dort vorhandenen drei
grofden alten Bdume betonen den , griinen
Charakter” des Rathausplatzes.

Perspektive des Pasinger Rathauses

Es ist soweit — die Nordumgehung Pasing wird gebaut!

. | — e
@ NS e, S | k1l e
* | Briicke Uber. S 4 ——— ] ‘
~die Wirm - o : Ll ol |
;_—__—__H__h“—-—_ . | [ ) = e e e |
T —a:____h_‘_?xxh BrU-ck_e.uber" den Py | ‘ Fahrbahn —3
! /S JFasing-Nymphenburger-Kanal |t sl | WS Grinflache =
N By : o L:f;; ——1 e | Larmschutzwand )
fl IrrJ o N | [ GehWeg N
vk 3 L - | Radweg
L - \ Geh-und Radweg |
| | N 1/ e | | Parkbucht =
e ) ' e 0 S U = Verkehrsberuhigter
ﬁ“&““:/ “--"——————___}_ Y g v Ggschéftsbergic_h
[/ / ¥ mit Trambahnlinie 19
. i : _ .
/, / ;); ¥ / ‘ ==5 & I
/ / — \
/ - YL | |
/) - y — I/ |
> f . Briicke iiber die e ' j \
i Offenbachstrafie - ﬁ'"‘“—“::;_‘"_—_:i—___"_:__——i—___d____———-——-—:_ﬂ__ﬁ

S

Béﬁ-kers

- Pasinger

. Marienplatz 2
Samr :

Die neue Umgehungsstralie

Die Fahrtrichtungen sind durch einen
Mittelteiler getrennt und erhalten je zwei
Fahrspuren. Streckenweise gibt es auf
der sldlichen Fahrbahnseite Parkgele-
genheiten. Ein Baumgraben trennt den
Zweirichtungsradweg und den FuRgan-
gerweg von der Fahrbahn. >

‘ variabel ‘ 6,50 1,50 ‘
f ¢

An die nordliche Fahrbahnseite grenzt
eine Grinflache, die als Rasenflache,
Baumgraben oder Versickerungsmulde
ausgebaut ist. Zwei bis vier Meter hohe
Schallschutzwande schiitzen die An-
wohner auf der Nordseite der Bahn vor
Beeintrachtigungen.
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Larmschutzwand Fahrbahn Mittel- Fahrbahn Parkbucht  Baum- Radweg  Gehweg
Griinflichen teiler graben

Neues am Bahnhof

Nordumgehung Pasing und Pasinger
Bahnhof sollen durch ein neues Terminal-
bauwerk verbunden werden. Das Plus
fUr das Radfahren im Minchner Westen:
Eine moderne Bike+Ride-Anlage am
Bahnhof Pasing fur rund 750 Rader opti-
miert das Umsteigen auf den OPNV und
kann vom bestehenden Fahrradtunnel
angefahren werden. Zuséatzlich werden
auch im Bereich Ostlich und westlich

Querschnitt Nordumgehung Pasing

des Bahnhofsgeb&udes ca. 380 ober-
irdische Fahrradabstellmoglichkeiten
geschaffen. Zudem verbessern neue Rad-
wege die Erreichbarkeit des Bahnhofs.

Die Verkehrsfreigabe fir die Nordum-
gehung Pasing ist flir Ende 2012 geplant,
letzte Restarbeiten an den Knotenpunk-
ten sollen 2013/14 erfolgen.

Ubergang vom alten Bahnhof zum neuen Terminalgebéude





